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Dachaufsatz fur ein Fahrerhaus eines Nutzf ahrzeugs 

Die Erfindung betrifft einen Dachaufsatz fur ein Fahrerhaus 
eines Nutzf ahrzeugs , welches eine in Vorwartsf ahrtrichtung 
linke und eine in Vorwartsf ahrtrichtung rechte A-Saule sowie 
mindestens eine hintere linke und mindestens eine hintere 
rechte in Vorwartsf ahrtrichtung hinter einem Turausschnitt 
angeordnete Saule aufweist, wobei der Dachaufsatz wenigstens 
zwei Dachspriegel aufweist, die von einer Dachhaut abgedeckt 
sind . 

Aus der US-Patentschrif t 6,315,351 ist ein Tragwerk fur ein 
Fahrerhaus eines Nutzf ahrzeuges bekannt . Das Tragwerk verfugt 
uber insgesamt drei Dachspriegel, wovon zwei in Fahrtrichtung 
orientiert sind und ein dritter quer zur Fahrtrichtung orien- 
tiert ist. Die Dachspriegel dienen zur Stabilisierung des 
Tragwerks des Fahrerhauses . 

Aufgabe der Erfindung ist es, einen Dachaufsatz fur ein Fah- 
rerhaus zu schaffen, der eine hohe Stabilitat aufweist und in 
der Lage ist, das Fahrerhaus auch bei einem Fahrzeugauf prall 
zu stabilisieren. 

Diese Aufgabe wird durch einen Dachaufsatz fur ein Fahrerhaus 
eines Nutzf ahrzeuges gelost, welches eine in Vorwartsf ahrt- 
richtung linke und eine in Vorwartsf ahrtrichtung rechte A- 
Saule sowie mindestens eine hintere linke und mindestens eine 
hintere rechte in Vorwartsf ahrtrichtung hinter einen Turaus- 
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schnitt angeordnete Saule aufweist, wobei der Dachaufsatz we- 
nigstens zwei Dachspriegel aufweist, die von einer Dachhaut 
abgedeckt sind, bei dem ein erster Dachspriegel von der lin- 
ken A- Saule zu der hinteren rechten Saule und ein zweiter 
Dachspriegel von der rechten A- Saule zu der hinteren linken 
Saule verlauft. 

Bei den A-Saulen handelt es sich urn die in Vorwartsf ahrtrich- 
tung vordersten Saulen des Fahrerhauses des Nut zf ahrzeugs . 
Sie sind in Vorwartsf ahrt rich tung vor einem Turausschnitt ei- 
ner Fahrertur angeordnet . Bei den hinteren Saulen kann es 
sich sowohl um Saulen handeln, die an Seitenwanden des Fah- 
rerhauses angeordnet sind, als auch um Saulen, die an einer 
Ruckwand des Fahrerhauses angeordnet sind. Die Dachspriegel 
sind so angeordnet, dass sie von den A-Saulen ausgehen und 
nach schrag hinten verlaufen. Da die Dachspriegel jeweils von 
der A-Saule auf der einen Seite zu einer hinteren Saule auf 
der anderen Seite verlaufen, uberkreuzen sie sich. Eine sol- 
che topologische Struktur der Dachspriegel, bei der die 
Dachspriegel nicht ausschlieSlich in Fahrtrichtung oder quer 
zur Fahrrichtung orientiert sind, fxihrt zu einer besonders 
hohen Stabilitat der Struktur des Fahrerhauses. Es wird ein 
hohes MaS an Sicherheit fur die Insassen des Fahrerhauses er- 
reicht, insbesondere wenn ein Aufprall mit damit verbundener 
Kraf teinwirkung von schrag vorne erf olgt . Die erf indungsgema- 
Se Struktur ermoglicht einen guten Kraftfluss bei einem sol- 
chen Aufprall. Zur weiteren Stabilisierung des Fahrerhauses 
ist es zweckmaSig, von den A-Saulen aus mehrere Dachspriegel 
zu verschiedenen Saulen verlaufen zu lassen oder auch die von 
der A-Saule ausgehenden erfindungsgemaSen Dachspriegel mit 
anderen in Fahrtrichtung oder quer zur Fahrtrichtung verlau- 
fenden Dachspriegeln zu kombinieren. 

In Weiterbildung der Erfindung ist als hintere rechte Saule 
eine rechte B-Saule und als hintere linke Saule eine linke B- 
Saule vorgesehen. 
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Die B-Saule ist die Saule, die in Vorwar t s f ahr t r i cht ung des 
Fahrzeugs hinter dem Turausschnitt angeordnet ist. Durch 
Dachspriegel die von den A-Saulen auf der einen Seite zu den 
B-Saulen auf der jeweils anderen Seite verlaufen, wird ein 
verbesserter Kraftfluss zwischen den A-Saulen und den B- 
Saulen gewahrleistet. 

In Weiterbiidung der Erfindung ist als hintere linke Saule 
eine in Vorwartsf ahrtrichtung links von der Dachmitte und an 
der Ruckwand des Fahrerhauses angeordnete Saule und als hin- 
tere rechte Saule eine in Vorwartsf ahrtrichtung rechts von 
der Dachmitte und an der Ruckwand des Fahrerhauses angeordne- 
te Saule vorgesehen. 

Hierdurch wird insbesondere der Kraftfluss von einem vorderen 
Teil des Fahrerhauses in einen hinteren Teil des Fahrerhauses 
verbessert . 

In Weiterbiidung der Erfindung verlauft der erste Dachsprie- 
gel von der linken A-Saule zu einer rechten B-Saule und der 
zweite Dachspriegel von der rechten A-Saule zu einer linken 
B-Saule sowie ein dritter Dachspriegel von der linken A-Saule 
zu einer in Vorwartsf ahrtrichtung rechts der Dachmitte an der 
Ruckwand des Fahrerhauses angeordneten Saule und ein vierter 
Dachspriegel von der rechten A-Saule zu einer in Vorwarts- 
f ahrtrichtung links der Dachmitte an der Ruckwand des Fahrer- 
hauses angeordneten Saule. 

Eine solche Struktur weist demnach wenigstens vier Dachsprie- 
gel auf, von- denen jeweils zwei von derselben A-Saule ausge- 
hen. Von diesen beiden Dachspriegeln einer A-Saule verlauft 
der eine zu der B-Saule auf der entgegengeset zten Seite des 
Fahrzeugs und der andere zu einer Saule, die auf der entge- 
gengeset zten Seite des Fahrzeugs an der Ruckwand angeordnet 
ist- Diese Struktur gewahrleistet einen sehr guten Kraftfluss 
sowohl zwischen den beiden Seiten des Fahrerhauses als auch 
zwischen dessen Front- und Heckbereich. Es wird ein hohes Ma£ 
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an Stabilitat erreicht unci damit die Sicherheit fur die In- 
sassen des Fahrerhauses gewahrleistet . 

In Weiterbildung der Erfindung sind die beiden von einer A- 
Saule ausgehenden Dachspriegel in einem Anschlussbereich an 
die A-Saule zusammengef uhrt . 

Dabei geht von der A- Saul e nur ein Dachspriegel aus, der sich 
an einem Knotenpunkt dann in die beiden Dachspriegel ver- 
zweigt . Eine solche Ausf uhrungsf orm erlaubt eine einteilige 
Gestaltung des Anschlussbereichs zweier Dachspriegel. 

In Weiterbildung der Erfindung schliefien die vier Dachsprie- 
gel eine drachenf ormige Flache ein, deren eine Diagonale in 
Fahrtrichtung und deren andere Diagonale quer zur Fahrtrich- 
tung verlauft. 

Eine drachenf ormige Flache ist eine viereckige Flache, die 
bezuglich einer ihrer Diagonalen achsensymmetrisch ist. Die 
von den Dachspriegeln gebildete drachenf ormige Flache ist be- 
zuglich der in Fahrtrichtung weisenden Diagonale achsensym- 
metrisch. In Vorwarts fahrtrichtung vorne wird die drachenf or- 
mige Flache von den Dachspriegeln begrenzt, die von den A- 
Saulen zu den B-Saulen auf der gegenuberliegenden Seite des 
Fahrerhauses verlaufen. Auf der in Vorwarts fahrtrichtung hin- 
teren Seite wird die drachenf ormige Flache von den Dachsprie- 
geln begrenzt, die von den A-Saulen zu den Saulen verlaufen, 
die an der Ruckwand des Fahrerhauses angeordnet sind. 

In Weiterbildung der Erfindung weist der Dachaufsatz eine 
drachenf ormige Dachluke auf, die in der drachenf ormigen Fla- 
che angeordnet ist. 

Je nach Anordnung der Dachspriegel ist dabei eine besonders 
groSe Dachluke moglich. Eine solche Dachluke erlaubt einen 
besonders einfachen Ausstieg des Fahrers . 
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In Weiterbildung der Erfindung weist der Dachaufsatz eine 
rechteckige Dachluke auf , die annahernd parallel zu einem der 
Dachspriegel ausgerichtet ist. 

In Weiterbildung der Erfindung ist ein horizontal angeordnete 
umlaufender Rahmen vorgesehen, mit dem die Dachspriegel ver- 
bunden sind. 

Der Rahmen fiihrt zu einer weiteren Erhohung der Stabilitat 
des Dachauf satzes . Daruber hinaus gestattet er eine separate 
Montage des Dachauf satzes, bevor dieser mit dem Fahrerhaus 
verbunden wird. Er kann dabei gleichzeitig die Begrenzungen 
der Dachhaut darstellen, die sich uber den Dachspriegeln er- 
streckt . 

In Weiterbildung der Erfindung ist der Dachaufsatz als Hoch- 
dach ausgebildet, welches vier Seitenteile sowie ein horizon- 
tal ausgerichtetes Mittelteil auf weist, und die vier 
Dachspriegel weisen jeweils drei Abschnitte auf, von denen 
der erste und der dritte Abschnitt parallel zu jeweils einem 
der Seitenteile des Hochdachs und der zweite Abschnitt paral- 
lel zum Mittelteil des Hochdachs verlaufen. 

Die Seitenteile sind dabei vorzugsweise so angeordnet, dass 
sie mit einem Seitenbereich bzw. mit einem Frontbereich oder 
einem Heckbereich des Fahrerhauses eine Ebene bilden. Der 
erste Teil eines jeden Dachspriegels verlauft von einer der 
A-Saulen entweder parallel zum linken bzw. rechten Seitenteil 
oder parallel zum in Vorwartsf ahrtrichtung vorne liegenden 
Seitenteil bis auf die Hohe des horizontal ausgerichteten 
Mittelteils. Der zweite Teil des Dachspriegels verlauft uber 
das horizontal ausgerichtete Mittelteil. Daran schlieSt sich 
der dritte Teil des Dachspriegels an, der entweder parallel 
zum linken bzw. rechten Seitenteil oder parallel zu dem in 
Vorwartsf ahrtrichtung hint en liegenden Seitenteil zu einer 
hinteren Saule verlauft. Die Ausfuhrung des Dachauf sat zes als 
Hochdach ist insbesondere unter aerodynamischen Gesichtspunk- 
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ten zweckmafiig. Durch das Hochdach kann der Luf twiderstand 
durch den Ubergang zwischen Fahrerhaus und Aufbauten des 
Nutzf ahrzeugs verringert werden. 

In Weiterbildung der Erfindung kreuzen sich zwei Dachsprie- 
gel 7 die von den A-Saulen auf der jeweils einen Seite zu den 
B-Saulen auf der jeweils anderen Seite verlaufen, im Bereich 
des Ubergangs zwischen dem horizontal ausgerichteten Mittel- 
teil des Hochdachs und dem in Vorwartsf ahrtrichtung vorne 
liegenden Seitenteil des Hochdachs. 

Diese Anordnung fuhrt zu einer erhohten Stabilitat und damit 
zu einer erhohten Sicherheit. 

In Weiterbildung der Erfindung kreuzen sich zwei Dachsprie- 
gel, die von den A-Saulen auf der jeweils einen Seite zu Sau- 
len verlaufen, die in Vorwartsf ahrtrichtung auf der jeweils 
anderen Seite an der Ruckwand des Fahrerhauses angeordnet 
sind, im Bereich des horizontal ausgerichteten Mittelteils 
des Hochdachs . 

Die zugrundeliegende Aufgabe kann ebenfalls durch ein Fahrer- 
haus fur ein Nutzfahrzeug mit einem erf indungsgemaSen Dach- 
aufsatz gelost werden. 

Ein solches Fahrerhaus weist in Abhangigkeit der Anzahl und 
der Anordnung der Dachspriegel eine hohe Stabilitat auf und 
gewahrleistet ein hohes MaS an Sicherheit fur die Insassen. 
Der Dachaufsatz kann dabei entweder losbar oder fest mit dem 
Fahrerhaus verbunden sein. 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus 
den Anspriichen und der nachf olgenden Beschreibung zweier be- 
vorzugter Ausf uhrungsf ormen der Erfindung im Zusammenhang mit 
den Zeichnungen. In den Zeichnungen zeigen: 
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Fig. 1 eine perspektivische, schematische Darstellung einer 
ersten Ausf uhrungsf orm des erf indungsgemafien Dachauf - 
satzes und 

Fig. 2 eine perspektivische, schematische Teilansicht eines 
erf indungsgemaSen Dachauf satzes in einer zweiten Aus- 
f uhrungs form . 

Fig. 1 zeigt einen erf indungsgemaSen Dachauf sat z 10 mit vier 
Dachspriegeln 12, 14, 16, 18. Zu erkennen sind daruber hinaus 
zwei A-Saulen 20, 22, zwei B-Saulen 24, 26 und zwei Ruckwand- 
saulen 28, 30. Daruber hinaus ist noch ein Rahmen 32 vorgese- 
hen, mit dem die Dachspriegel 12, 14, 16, 18 verbunden sind. 
Eine Dachhaut 34 ist gestrichelt dargestellt. 

Die A-Saulen 20, 22 befinden sich in Vorwartsf ahrtrichtung 36 
links und rechts von einer Windschutzscheibe 3 8 und sind vor 
Turausschnitten 40, 42 angeordnet . In Vorwartsf ahrtrichtung 
36 hinter den Tiirausschnitten 40, 42 sind die B-Saulen 24, 26 
angeordnet. In Vorwartsf ahrtrichtung 36 hinten sind die Riick- 
wandsaulen 28, 3 0 angeordnet. Der umlauf ende, geschlossene 
Rahmen 32 liegt auf alien sechs Saulen 20, 22, 24, 26, 28, 30 
auf . Von ihm gehen die vier Dachspriegel 12, 14, 16, 18 aus . 
Zwei Dachspriegel 12, 14 verlaufen von den A-Saulen 20, 22 zu 
den B-Saulen 24, 26. Sie sind dabei so ausgebildet, dass je- 
weils ein erster Abschnitt 12a, 14a der Dachspriegel 12, 14 
parallel zu einem in Fahrtrichtung 36 nach vorne weisenden 
Teil der Dachhaut 34 verlauft, dass jeweils ein zweiter Ab- 
schnitt 12b, 14b parallel zu einem horizontalen Mittelteil 
der Dachhaut 34 verlauft und dass jeweils ein dritter Ab- 
schnitt 12c, 14c parallel zum linken bzw. rechten Teil der 
Dachhaut 34 verlauft. Die beiden Dachspriegel 12, 14 kreuzen 
sich dabei zwischen dem ersten Abschnitt 12a und dem zweiten 
Abschnitt 12b des ersten Dachspriegels 12 sowie dem ersten 
Abschnitt 14a und dem zweiten Abschnitt 14b des zweiten Dach- 
spriegels 14. Die Kreuzungsstelle ist dement sprechend zwi- 
schen dem Mittelteil der Dachhaut 34 und dem in Vorwarts- 
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f ahrtrichtung 36 weisenden vorderen Teil der Dachhaut 34, et- 
wa an der Vorderkante des Dachs, angeordnet . Der dritte 
Dachspriegel 16 sowie der vierte Dachspriegel 18 verlaufen 
von den A-Saulen 20, 22 zu den Riickwandsaulen 28, 30. Sie 
sind dabei so ausgebildet, dass jeweils ein erster Abschnitt 
16a, 18a in einem Ubergangsbereich zwischen dem in Vorwarts- 
f ahrtrichtung 3 6 nach vorne weisenden Teil der Dachhaut 34 
und dem linken bzw. rechten Teil der Dachhaut 34 verlauft, 
dass jeweils ein zweiter Abschnitt 16b, 18b parallel zum Mit- 
telteil der Dachhaut 34 verlauft und dass jeweils ein dritter 
Abschnitt 16c, 18c parallel zu einem in Vorwartsf ahrtrichtung 
36 hinten liegenden Teil der Dachhaut 34 verlauft. Der dritte 
Dachspriegel 16 und der vierte Dachspriegel 18 kreuzen sich 
im hinteren Bereich des horizontalen Mittelteils der Dachhaut 
34 . 

Die dargestellte Anordnung der Dachspriegel sorgt fur eine 
hohe Stabilitat gegeniiber Kraften, die entgegen der Vorwarts- 
f ahrtrichtung 36, auf das Fahrerhaus wirken. Die topologische 
Struktur der Dachspriegel 12, 14, 16, 18 ist besonders geeig- 
net, Stabilitat zu gewahrleisten, wenn aus einer Richtung 44 
von schrag vorne Kraft e auf das Fahrerhaus wirken, bei spiel s- 
weise bei einem Aufprall von schrag vorne. 

Fig. 2 zeigt eine perspektivische Darstellung einer zweiten 
Aus fuhrungs form eines erfindungsgemaSen Dachauf sat zes 58. Die 
Darstellung zeigt ein Teil eines Fuhrerhauses eines Nutzfahr- 
zeuges mit einer Windschutzscheibe 50, einem Turausschnitt 52 
sowie eine linke A-Saule 54 und eine linke B-Saule 56. Das 
Fahrerhaus ist mit dem erfindungsgemaSen Dachauf sat z 5 8 ver- 
sehen, der einen Rahmen 60 sowie mehrere Dachspriegel 62, 64, 
66 aufweist. 

Die Besonderheit bei dieser Aus fuhrungs form liegt darin, dass 
die Dachspriegel 62, 64, die von der linken A-Saule 54 ausge- 
hen, einen gemeinsamen Anschlussbereich 68 aufweisen. Mittels 
dieses gemeinsamen Anschlussbereichs 68 sind die Dachspriegel 
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62, 64 mit dem Rahmen 60 verbunden. Oberhalb des Anschlussbe- 
reichs 68 teilen sich die beiden Dachspriegel 62, 64 auf und 
verlaufen separat voneinander . Der Anschlussbereich 6 8 ist 
dabei bezuglich seiner Form und seiner AusmaSe so ausgebil - 
det, dass er den Kraftfluss in die Dachspriegel 62 und 64 
gleichzeitig gewahrleisten kann. 
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DaimlerChrysler AG Herr Schwarz 

15 . 12 .2003 



Patent anspruche 



1. Dachaufsatz fur ein Fahrerhaus eines Nut zf ahrzeugs , wel- 
ches eine in Vorwartsf ahrtrichtung (3 6) linke und eine in 
Vorwar t s f ahr t r i chtung rechte A-Saule (22, 20; 54) sowie 
mindestens eine hintere linke und mindestens eine hintere 
rechte in Vorwartsf ahrtrichtung hinter einem Turaus- 
schnitt angeordnete Saule (26, 30, 24, 28, 56) aufweist, 
wobei der Dachaufsatz wenigstens zwei Dachspriegel (12, 
14, 16, 18; 62, 64, 66) aufweist, die von einer Dachhaut 
(34) abgedeckt sind, 

dadurch gekennzeichnet , dass 

ein erster Dachspriegel (14, 18; 62, 64) von der linken 
A-Saule (22, 54) zu der hinteren rechten Saule (24, 28) 
und ein zweiter Dachspriegel (12, 16; 66) von der rechten 
A-Saule (2 0) zu der hinteren linken Saule (2 6, 30; 56) 
verlauf t . 

2. Dachaufsatz gemaS Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

als hintere rechte Saule eine rechte B-Saule (24) und als 
hintere linke Saule eine linke B-Saule (26; 56) vorgese- 
hen ist. 

3. Dachaufsatz gemaS Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

als hintere linke Saule (30) eine in Vorwartsf ahrtrich- 
tung (3 6) links von der Dachmitte und an der Ruckwand des 
Fahrerhauses angeordnete Saule (3 0) und als hintere rech- 
te Saule (28) eine in Vorwartsf ahrtrichtung (36) rechts 
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von der Dachmitte und an der Ruckwand des Fahrerhauses 
angeordnete Saule (28) vorgesehen ist. 

4. Dachaufsatz gemaJS Anspruch 1, 
dadurch gekennzeich.net, dass 

der erste Dachspriegel (14; 62) von der linken A- Saule 
(22; 54) zu einer rechten B~Saule (24) und der zweite 
Dachspriegel (12; 66) von der rechten A-Saule (2 0) zu ei- 
ner linken B-Saule (26; 56) verlauft und dass ein dritter 
Dachspriegel (18; 64) von der linken A-Saule (22; 54) zur 
einer in Vorwartsf ahrtrichtung rechts der Dachmitte an 
der Ruckwand des Fahrerhaus angeordneten Saule (2 8) und 
ein vierter Dachspriegel (16) von der rechten A-Saule 
(2 0) zu einer in Vorwartsf ahrtrichtung (3 6) links der 
Dachmitte an der Ruckwand des Fahrerhaus angeordneten 
Saule (3 0) verlauft. 

5. Dachaufsatz gemaS Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet , dass 

die beiden von einer A-Saule (54) ausgehenden 
Dachspriegel (62, 64) in einem Anschlussbereich (68) an 
die A-Saule (54) zusammengef uhrt sind. 

6. Dachaufsatz gemafi Anspruch 4 oder 5, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

die vier Dachspriegel (12, 14, 16, 18; 62, 64 ,66) eine 
drachenf ormige Flache einschlieSen, deren eine Diagonale 
in Fahrrichtung (3 6) und deren andere Diagonale quer zur 
Fahrtrichtung (36) verlauft. 

7. Dachaufsatz gemaE Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

der Dachaufsatz eine drachenf ormige Dachluke aufweist, 
die in der drachenf ormigen Flache angeordnet ist. 

8. Dachaufsatz gemafi einem der vorstehenden Anspruche, 
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dadurch gekennzeichnet , dass 

der Dachaufsatz eine rechteckige Dachluke aufweist, die 
annahernd parallel zu einem der Dachspriegel ausgerichtet 
1st . 

9. Dachaufsatz gemaS einem der vorstehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

ein horizontal angeordneter umlaufender Rahmen (32; 60) 
vorgesehen ist 7 mit dem die Dachspriegel (12, 14, 16, 18: 
62, 64, 66) verbunden sind. 

10. Dachaufsatz gemafi einem der vorstehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

dieser vier Seitenteile sowie ein horizontal ausgerichte- 
tes Mittelteil aufweist, und dass die Dachspriegel (12, 
14, 16, 18; 62, 64, 66) jeweils drei Abschnitte (12a, 
12b, 12c, 14a, 14b, 14c, 16a, 16b, 16c, 18a, 18b, 18c) 
aufweisen, von denen der erste und der dritte Abschnitt 
(12a, 12c, 14a, 14c, 16a, 16c, 18a, 18c) parallel zu je- 
weils einem der Seitenteile des Hochdachs und der zweite 
Abschnitt (12b, 14b, 16b, 18b) parallel zum Mittelteil 
des Hochdachs verlaufen. 

11. Dachaufsatz gemafi Anspruch 10, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

zwei Dachspriegel (12, 14), die von den A-Saulen (20, 22) 
auf der jeweils einen Seite zu den B-Saulen (24, 26) auf 
der jeweils anderen Seite verlaufen, sich im Bereich des 
Ubergangs zwischen dem horizontal ausgerichteten Mittel- 
teil und dem in Vorwartsf ahrtrichtung (3 6) vorne liegen- 
den Seitenteil kreuzen. 

12. Dachaufsatz gemafi Anspruch 10 oder 11, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

zwei Dachspriegel (16,18), die von den A-Saulen (20, 22) 
auf der jeweils einen Seite zu Saulen (2 8, 3 0) , die in 
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Fahrrichtung (36) auf den jeweils anderen Seiten der 
Dachmitte an der Ruckwand des Fahrerhaus angeordneten 
sind, verlaufen, sich im Bereich des horizontal ausge- 
richteten Mittelteils des Hochdachs kreuzen. 

13. Fahrerhaus fur ein Nutzf ahrzeug, 
dadurch gekennzeichnet , dass 

das Fahrerhaus einen Dachaufsatz gemaS einem der vorste- 
henden Anspruche auf weist . 
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Fig. 2 
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DaimlerChrysler AG Herr Schwarz 

15.12 .2003 



Zus ammenf as sung 



1. Dachaufsatz fur ein Fahrerhaus eines Nutzf ahrzeugs . 

2.1. Die Erfindung betrifft einen Dachaufsatz fur ein Fah- 
rerhaus eines Nut zf ahrzeugs , welches eine in Vorwarts- 
f ahrtrichtung linke und eine in Vorwartsf ahrtrichtung 
rechte A-Saule sowie mindestens eine hintere linke und 
mindestens eine hintere rechte in Vorwartsf ahrtrichtung 
hinter einem Turausschnitt angeordnete Saule aufweist, 
wobei der Dachaufsatz wenigstens zwei Dachspriegel auf- 
weist, die von einem Dach abgedeckt sind. 

2.2. Erfindungsgema.fi verlauft ein erster Dachspriegel" von 
der linken A- Saule zu der hinteren rechten Saule und 
ein zweiter Dachspriegel von der rechten A- Saule zu der 
hinteren linken Saule verlauft. 

2.3. Einsatz zur Stabilisierung eines Fahrerhauses einen 
Nutzf ahrzeugs . 

(Fig. 1) 
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Fig. 1 



